Nullvisjonen

Onsker du mer informasjon om dette eller andre emner innen

trafikksikkerhet henviser vi til vare nettsider F art i b O I igo m réd e r

www.nullvisjonen-agder.no.

Pa nettsidene finner man god og fyldig informasjon, filmer, rad,
henvisning til Trygg Trafikks nettsider for fyldig redegjorelse for
lover og forskrifter, brosjyrer for nedlasting mm.

Vi har en visjon
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Det kan vere livsviktig & overholde
fartsgrensen — sarlig der det er

30-sone!
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Hgayeste risiko for fotgjengere: KRYSSING AV VEI!

Framstillingen under viser ulykkestypene som rammer
fotgjengere. De 3 desidert lengste sgylene viser ulik kryssing
av vei. Legg merke til at det er hoyest risiko i GANGFELT der
fartsgrensen er 50 km/t.

Hva tenker du som fotgjenger om det!?

TYPE
FOTGJENGERULYKKE

Treffes av venstresvingende kj.tgy i kryss HO B30 040 B50 @60

Treffes av hgyresvingende kj.tgy i kryss O
Krysser vegbane rett i utkant av kryss R |
Krysser i gangfelt utenfor kryss I I
Krysser kjgrebanen for gvrig I I
Gar langs veg pa hpyre side I
Pakjprt langs/i veg for gvrig I
Pakjgrt pi fortay I
Pakjort av ryggende bil NN I
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HARDT SKADDE/DREPTE FOTGJENGERE

Forskjellen mellom 30 og 50:

| boligomrader er det ofte satt en fartsgrense pa 30 km/t.

| tillegg er det ofte fartsdempende tiltak som eks. fartsdumper
eller innsnevringer av kjgrebanen for a tvinge farten ned.
Kurven viser dedsrisikoen dersom en fotgjenger blir pakjort
av en bil.Ved en fart pa 20-30 km/t er dedsrisikoen 5-10%.
Ved en fart pa 50 km/t gker dedsrisikoen til 80-90%.

Hvor fort kjerer du i boligomrader?

Dadsrisiko for fotgjengere

Hastighet

Forskjellen mellom en fart pa 30 og 50 kan vare forskjellen
mellom liv og dgd - om du treffer en fotgjenger!
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